Jene Jiivcher Jeitung

Keine Mini-Metro, kein Audimax: Die
Planung im Ziircher Hochschulquartier
wird zurechtgestutzt

Die Universitat Zurich hat die Plane von Herzog & de Meuron fiir das
neue Hauptgeb&ude tiberarbeitet. Die Kapazitat der Horséle wurde fast
halbiert, und die Kosten wurden auf 500 Millionen Franken gesenkt.
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Visualiserung HGZZ

Die Gegend hinter dem heutigen Hauptgeb&ude der Universitit
nimmt eine neue Gestalt an.

Wenn das Ziircher Hochschulgebiet dereinst umgebaut sein wird, diirfte
das Verkehrsaufkommen in der Morgenspitze um 13 Prozent hoher sein
als heute. Davon gehen die Planer derzeit aus. Es gab schon mehrere
Ideen zur Bewaltigung des Mehrverkehrs zwischen dem Hauptbahnhof
und dem Quartier mit ETH, Universitat und Universitatsspital. Doch
weder die Vision einer Rolltreppe anstelle der Polybahn, die der Ziircher
Stadtrat Filippo Leutenegger (fdp.) ins Spiel gebracht hatte, noch

diejenige einer Seilbahn sind je weit gediehen.

Nun wird die Liste origineller, aber nicht realisierter Verkehrslésungen
fiir das Hochschulquartier noch linger. Denn auch die Idee einer Mini-
Metro wird nicht weiterverfolgt, wie es am Dienstagvormittag an einer
Medienorientierung hiess. Aufs Tapet gebracht worden war sie vor knapp
zwei Jahren vom Stadtziircher Tiefbauvorsteher Richard Wolff (al.). Thm
schwebte ein unterirdischer Shuttlebetrieb vor, der in einem grossen
Bogen vom Hauptbahnhof {iber das Universitatsquartier bis zum
Bahnhof Stadelhofen fithren wiirde.

Die Option sei sehr sorgfaltig untersucht worden, sagte Peter E. Bodmer,
der Vorsitzende der Geschéftsstelle fiir die Planung des
Hochschulgebiets, an dem Anlass. Die Linienfiihrung ware umsetzbar,
und es wiére auch die einzige Verkehrslosung, welche fiir die Personen,
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die ins Quartier hoch wollten, einen Zeitgewinn brichte. Allerdings
wiirde die Mini-Metro laut Bodmer in den Spitzenzeiten die
Kapazititsgrenze erreichen und liesse sich nicht ausbauen. Ausserdem
sei der volkswirtschaftliche Nutzen angesichts der ndtigen Investitionen
von einer halben Milliarde Franken zu gering.

Grossere Fahrzeuge fiir mehr Passagiere

Statt der kleinen U-Bahn sieht die Planung jetzt einen schrittweisen
Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs auf dem bestehenden Netz vor. Die
zusatzlichen Passagiere sollen mit grosseren Fahrzeugen und mehr
Kursen auf den heutigen Linien transportiert werden. Langerfristig wird
laut Bodmer aber auch die Bildung einer Entlastungslinie vom
Hauptbahnhof via Hochschulgebiet zum Bellevue in Erwégung gezogen,
die woméglich bis zum Bahnhof Enge verlingert werden kann. Bis das

notwendig sein wird, verstreicht noch einige Zeit.

Die Plane fiir die zwei Neubauten der ersten Etappe konkretisieren sich,
wie sich am Dienstag zeigte. So hat die Universitét das Siegerprojekt fiir
das Forum, ihr neues Hauptgebaude im Gebiet Wisserwies, seit der
Présentation vor knapp zwei Jahren iiberarbeitet, gemeinsam mit den
Architekten Herzog & de Meuron. Nicht nur wurden das Sportangebot
innerhalb der Gebéude verschoben, die Forschungsplétze in den
obersten Geschossen offener und flexibler gestaltet und die
Gebaudetechnik optimiert. Man habe sich auch Gedanken gemacht, wie
die Lehre sich verdndern werde, sagte Francois Chapuis, der Direktor
Immobilien der Universitat. Die Pandemie habe dieser Diskussion
zusétzlichen Schub verliehen.

Nicht auf Volllast ausgelegt

‘Wichtig ist dies, weil die Horsale fiir das Bauwerk «strukturbildend»
sind, wie Chapuis sagt. Das Ergebnis: Die Anzahl Horsale wird reduziert,
und auf ein Auditorium maximum mit 8oo Platzen wird ganz verzichtet.
Grosse Anldsse oder Veranstaltungen sollen im gedeckten Atrium
stattfinden. Die {ibrigen Horséile werden nicht auf die Spitzenbelegung
zu Semesterbeginn und -ende ausgelegt, sondern auf eine «Mittellast».
Die Form der Sile variiert, und teilweise sind auf Seitenrdngen Pulte
untergebracht, die zwischen Veranstaltungen als Einzelarbeitsplitze
dienen konnen. Statt mit 4000 Horsaalplitzen wie zu Beginn rechnet die
Universitdt nur noch mit 2100.

Das Ganze diente nicht nur einer Annaherung an die Lehre der Zukunft,
sondern auch einer Optimierung der Kosten. Laut Chapuis hatte man
sich eine Zielgrosse von 500 Millionen Franken gesetzt. «Dort sind wir
jetzt», sagte er. Der Terminplan sieht vor, dass das Bauvorhaben 2022
dem Kantonsrat vorgelegt wird und die Bauarbeiten im Jahr darauf
beginnen. Die Fertigstellung ist fiir Ende 2028 geplant.



In demselben Jahr will das Universitdtsspital seinen Neubau an der
Gloriastrasse in Betrieb nehmen, den sogenannten Campus Mitte 1. Laut
Spital-CEO Gregor Ziind werden darin ein Herz-Kreislauf- und ein
Notfallzentrum sowie Operationsséle, Raiumlichkeiten fiir die
Diagnostik, Intensiv- und Normalpflegebetten untergebracht. Die
augenfilligste Anderung am 2019 vorgestellten Projekt der Architekten
Christ & Gantenbein ist die Gestaltung der Fassaden. Das eine Gebiude
soll begriint und das andere mit Solarpanels ausgestattet werden. Dies
soll ein Beitrag zu einer klimavertraglicheren Energieversorgung und der
Kiihlung des stadtischen Raums sein, sagte Ziind.

Fortgeschritten sind auch die Pline fiir die Umgestaltung des

Strassenraums. Dabei wird laut dem Stadtziircher Tiefbauvorsteher
‘Wolff darauf geachtet, dass die F
Strassenseite wechseln konnen. Hierzu will die Stadt im ganzen

t die

ganger moglichst u
Strassenraum durchgehende Mittelinseln bauen, die aus 6kologischen
Uberlegungen mit Biumen besetzt werden. Die vorderste Ecke des
Spitalparks, die heute als Parkplatz dient, wird gerodet, abgetragen und
in einen sanft abfallenden Griinraum verwandelt, in dessen Mitte ein
Pavillon stehen soll. Zwischen dem Spitalpark und dieser «Parkschale»
verlduft ein Veloweg, als Abkiirzung zwischen Gloria- und Ramistrasse.
Diese beiden Strassen werden neu durchgehend mit 1,5 Meter breiten
Velostreifen ausgestattet. Da es sich um iiberkommunale Strassen
handelt, wird der Stadtrat die Gestaltung festsetzen, muss dies aber
anschliessend noch dem Regierungsrat zur Genehmigung vorlegen.

Wenn alles so lduft, wie die verschiedenen Institutionen im
Hochschulquartier es vorsehen, wird 2023 wohl das Jahr mit dem
meisten Baustellenverkehr — auch weil die ETH ab diesem Zeitpunkt mit
der Sanierung der Polyterrasse beginnen will. Die Abwicklung dieses
Baustellenverkehrs mit Warteraumen ausserhalb des Gebiets und Just-
in-time-Anlieferungen werde derzeit optimiert, sagte der Gesamtleiter
Bodmer. Das Ziel seien eine moglichst geringe Belastung des Quartiers
und ein reibungsloser Ablauf.
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Visualisierung Atelir Brunecky

Das eine Gebude des neuen Spital-Campus wird begriint.



Visuslisierung MM Krucker Ghis!

Visualisierung Atalier Brunecky

Die Parkplitze vor dem Spital verschwinden in eine Tiefgarage.

Mehr zum Thema

Kanton Ziirich einigt sich mit Rekurrenten
iiber die Entwicklung des Ziircher
Hochschulgebiets
Anfang Jahr wurden in Ziirich die ersten beiden Projekte
fiir den Umbau von Universitat und Universitatsspital

; t. Dank intensiven Ver 2wischen
dem Kanton und den Rekurrenten sind nun auch die
juristischen Hindernisse fiir deren Bau praktisch
beseitigt.

AdiKalin 28.06.2019 Al

So sieht das Hochschulquartier in Ziirich
kiinftig aus

Seit Jahren laufen die Vorarbeiten fiir den Ausbau der
Ziircher b und des Universitatsspitals im
Stadtzentrum. Jetzt liegen die Plane fiir zwei erste
Grossprojekte vor.

Stefan Hotz 08.01.2019 [a]
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